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具有藝術風格的車身
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至今仍是受歡迎的豪華旅行車(GT)
早期型車尾。流線的車身從後窗的傾斜一
直延伸到行李箱，讓人著迷。

車身側面。非常細的車柱只能手工製作，因此也受
到好評。

早期型的車頭。早期型的一個特點是，
用於方向燈的燈泡安裝在保險桿上。
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 ISUZU  117COUPE 1968-1981
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       昭和 43年(1968 )推出的ISUZU 
117 Coupe，其前身是 1966 年在瑞士
日內瓦車展上展出的「Ghia ISUZU 117 
Sport」。這款跑車的設計由當時在 
Carrozzeria Ghia 公司任職的Giorgetto 
Giugiaro負責。Giugiaro當時這位年輕
的天才設計師已經嶄露頭角，但在該公
司只待了短短約三年時間。之後，在 
117 Coupe 發表的同年，年僅30歲的 
Giugiaro 創立了 Italdesign 公司。他不
僅僅在汽車設計領域傑出，還涉足了相
機、手錶等多種產品設計，這是眾所周
知的。如今，年屆84歲的 Giugiaro 被
譽為「活著的傳奇」，並稱呼為親切的
「大師」。
       這款在日內瓦車展上引人注目並在
同年於義大利國際優雅大獎中獲得榮譽
獎的Ghia ISUZU 117 Sport，被譽為
「行走的藝術品」散發出迷人的魅力。

由大師之手打造
誕生了一輛擁有美麗車身的Coupe

       要將Giugiaro的設計理念真正地體
現在量產車上，當時的ISUZU壓鑄技術
認為這款車的外裝面板的量產將極為困
難。因此，與Italdesign公司進行協商
後，由設計之父Giugiaro親手修改了設
計，以便進行生產。
       即使如此，在量產車上再現美麗的
車身曲線仍然很困難。因此，削減了製
作外板面板所需的「模具」的成本。只
在第一道壓鑄中使用機器，細部零件則
由手工製作，採用了非常複雜的製作方
法。
       值得一提的是，於昭和41年
（1966）舉辦的第13屆東京車展中展
出的「ISUZU 117 Sport」，與之前在
日內瓦車展展出的車型並非同一輛車，
而是Ghia公司製作的第二輛原型車。這
輛車更接近於量產型的外觀（第一輛是
左駕駛，而第二輛則為右駕駛配置，這
也是受到關注的地方）。

為了再現藝術性的設計，
部分內容採用手工製作！

       昭和43 年在日本全國掀起汽車熱潮
之際，117 Coupe隆重登場。當初發表
的規格為：全長×全寬×全高：4280×
1600×1320mm（軸距2500mm），
車重1050kg，4速手排變速箱，輪胎尺
寸6.45H-14-4PR。車型編號為「PA90
型」。
       搭載的全新開發引擎是ISUZU首次
量產的DOHC引擎。這款直列四缸DOHC
（G 161W型）引擎擁有最大功率
120ps和最大扭矩14.5kg-m的規格。
       採用木質材料製作握把部位的方向
盤、裝飾木質面板的儀錶板、以及具有
運動風格形狀的座椅，這些都展現出豐
富的豪華質感。
       儘管配備了可供兩名乘客坐在後座
的座椅，但由於其為兩門轎車，因此自
然而然地可以視為是為兩人而設計的空
間。前座的中央控制台部分以及後座分
別左右各一處，總共三個煙灰缸的配

大量採用木質的儀錶板周邊
進一步提升了豪華的質感

Legendary Japanese Cars
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內外裝經過大幅調整的後期型。頭燈從圓形變成方形，裝上了下巴擾流器。內
裝為了量產而進行了簡化。

這是中期型。前格柵設計變得更加簡潔，原本在保險桿上的燈具被移至保險桿
下方。
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置，令人感受到當時的時代氛圍。
       當時117 Coupe的販售價格是172
萬日圓。與其幾乎同一時期發售且搭載
相同引擎的ISUZU Bellett GT-R的價格為
116萬日圓，這讓我們可以想像117 
Coupe在當時是多麼高級的車款。

       117 Coupe根據推出時期大致分為
早期型、中期型和後期型。
       從昭和43年到昭和48年（1973）
期間發售的是早期型。通常被稱為
「手工製作」的就是這個早期型。如
同字面上說，部分車體面板是手工製
作的，月產量也僅限於50到60輛。因
此，在117 Coupe總產量的8549輛
中，這個手工製作車型僅有2458輛，
極為稀少且價值高。這使得117 Coupe
的品牌形象提升，也誕生了「不製造
無個性的車」這樣的口號。即使在現
今二手車市場中，這個手工製作車型
仍然是最高價交易的。

在早期、中期和後期
117 Coupe分別有著不同的外觀

       當初只推出單一車型等級，但後來
增加了採用國產車首度採用的電子控制
燃料噴射系統的「EC」、搭載1.8升雙
化油器SOHC引擎的「1800」，以及價
格較低的單化油器版本「1800N」，四
種不同車型等級。
       手工製作車型表面上看起來裝備了
圓形4燈式頭燈，和中期型看起來相
同。但實際上，前期型獨有的外觀特點
在於前格柵的形狀以及頭燈下方配備的
燈具（同時兼具了小燈和方向燈的功
能）。此外，後照燈的設計也相對小巧
簡潔。
       前擋泥板上的「117COUPE」標誌
也是僅限於早期型號配備的（在中期型
中被廢除，在後期型中則配有DOHC的
標誌）。

援助。最終，機械壓鑄成型技術得以實
現，進而確定了大規模生產的方針。
       隨著量產的進行，內外裝所採用的
材料和裝備也進行了成本降低。引擎統
一為1.8升（G180型）的規格。同時，
車型等級結構也進行了改變，頂級車型
配備了電子控制DOHC引擎的車款被稱
為「XE」，SU雙化油器DOHC引擎的車
款被稱為「XG」，雙化油器SOHC引擎
的車款被稱為「XC」，單化油器SOHC
引擎的車款則被稱為「XT」。
       從昭和52年至昭和57年（1982）
是推出的後期型。117 Coupe曾經使用
圓形4燈式頭燈，但在後期型中改為方
形4燈的規格。另外，在前保險桿下方
安裝了小型的下巴擾流板等細節變化，
使外觀印象大幅改變。在內裝材料和裝
備簡化等成本削減方面有所調整，但同
時搭載的引擎則被更換為1.9升的
「G200型」。主要是為了彌補因應排
放法規導致的功率降低。值得一提的
是，在這個時代的117 Coupe車型中，
推出了被稱為「☆☆（Star Series）」
的車款等級名稱。

生産效率提升的中期型 
成本降低的後期型
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為了舒適性，採用了頭枕分離的低背座椅。即使是轎跑車身，也提供了足夠的乘
坐空間。

後排座椅可分離折疊，可三檔調節靠背。左右兩側座椅旁邊都配備了煙灰缸。

       接下來是從昭和48年到昭和52年
（1977）的中期型車款。在昭和46年
（1971）與通用汽車公司（GM）達成
合作關係後，ISUZU獲得了資金和技術
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       昭和56年(1981)6月，117 Coupe
的後繼車型「PIAZZA（JR130型）」在
日本上市。該車設計是由Giorgetto 
Giugiaro領導的Italdesign公司負責。昭
和54年(1979)3月在日內瓦車展上展出
的「Asso di Fiori（義大利語，意為俱
樂部王牌）」是PIAZZA的原型車。
       這輛車最初使用奧迪的底盤設計，
但基礎車型後來更改為Gemini，並以
PIAZZA的名義首次亮相。車名
「PIAZZA」在義大利語中代表「廣場」
的意思。
樂部王牌）」是PIAZZA的原型車。
       市售車忠實再現了「Asso di Fiori」
的設計，但在車身尺寸、頭燈位置等方
面，也做了一些為了符合市售車規範的
修改。此外，對於流線造型的追求也領
先於當時的潮流，透過巧妙的空氣力學

即使交棒給PIAZZA
但在國內外仍受歡迎

Legendary Japanese Cars

發售當時的產品目錄。在
談到車身設計的同時，也
宣傳了性能方面的優勢，
例如「美觀與強度的兼
顧」。

儀錶板周圍使用了木質來營造高級感。這種歐式風
格的設計也延續到了後來的ISUZU乘用車上。

設計，將車身風阻係數降低至0.36（原
型為0.41）。
       除了外觀之外，內裝，特別是座艙
周圍的設計也充滿了Giugiaro的風格。
在儀錶板兩側設置了各種開關，包括方
向燈、雨刷、頭燈等，這種被稱為「衛
星開關」的配置相當新穎，給用戶留下
了深刻的印象。這種設計曾在雪鐵龍等
車型上使用過，但據稱在日本車
中，PIAZZA是首次使用這種設計。       
第一代PIAZZA成為一款長銷車型，持續
生產和銷售了長達10年。總生產量達到
11萬3419輛，在平成3年(1991)8月，
交接到第二代PIAZZA，型號為JT221
型。目前為止，這款車型被認為是
ISUZU開發的最後一款乘用車。
       不僅在日本國內，而且在美國、香
港等海外地區，日本經典車和新古典車
的人氣持續升溫。受歡迎的主要是生產
於1960年代到90年代間的國產跑車和

三角窗是透過旋轉下方的旋鈕來開關的。車窗是歐洲標
準，手柄向前旋轉即可打開，向後旋轉即可關閉。

特別版轎車。其中當然也包括了117 
Coupe。特別受歡迎的是被稱為「手工
製作」的早期車型。
       在銷售十年後，117 Coupe的總生
產量中有98％仍在使用中。即使時代更
迭，車主變換，可以肯定的是，作為名
車的117 Coupe將被傳承流傳到後世。
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設置在中控台排檔桿前的空
調開關。這種配置在當時是
歐洲車的主流設計。

前格柵上的唐獅子裝飾。這個
唐獅子是由Giugiaro設計的，
同時也出現在方向盤上。

只用於早期型標準和EC規格的輪蓋。這些輪蓋更凸顯了117 Coupe美麗
的車身。

G161W型引擎是ISUZU首款DOHC引擎，為117 Coupe專用開發。最初只提供1600cc引
擎，到昭和48年的小改款時統一升級為1800cc。

被譽為「世界上最美麗的車」原型

         昭和41年，在瑞士舉辦的日內瓦車展

上，展示了一輛優雅的快背車（參考出

品）。那輛車就便是「Ghia ISUZU 117 

Sport」。

         當時年僅20多歲的Giorgetto Giugiaro

，從Carrozzeria Bertone轉到Carrozzeria

 Ghia 公司擔任設計師，負責該車的設計工

作。後來成為該公司的首席設計師，並成立

了Italdesign公司。他設計了許多知名車型

和工業產品，包括Volkswagen Golf、Fiat 

Panda等，其作品享譽盛名。

         據說這輛車最初並沒有計劃量產。然

而，它不僅在日內瓦車展上大受歡迎，而且

在同年在義大利舉行的汽車設計大賽上獲得

了榮譽獎。在設計方面獲得了高度評價。因

此，對於市售化「Ghia ISUZU 117 Sport」

的呼聲不斷，ISUZU決定進行量產。

      在117 Coupe的市售車型中，可以看出

他們盡可能忠實地再現了Ghia ISUZU 117 

Sport的外形，但從前格柵、車頭護板到門

把手、車頂線條等細節處，略有微妙的印象

差異。

      然而，相對於Ghia ISUZU 117 Sport作

為展示用的原型（概念車），117 Coupe經

歷了許多不可避免的各種法規、生產性等問

題，成功地克服了這些困難，並進行量產，

這值得大大的讚揚。 首次亮相時，「Ghia ISUZU 117 Sport」是左駕駛
的。前格柵上並非採用傳統的唐獅子圖案，而是裝飾著
「ISUZU」公司的徽章。
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